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SCALA 1:25.000
RIFERIMENTO RELAZIONE:

Cap. 5.2.4 Il Biciplan

Il PUMS propone lo sviluppo di una rete di percorsi urbani ed extraurbani che permettono di ricucire la connessione tra il tessuto

urbano con quello della campagna, pianifica una dotazione di servizi e una migliore informazione all’'utente, indica i punti critici in

cui prevedere forme di moderazione del traffico e garantire maggior sicurezza ai ciclisti.

Sulla base delle caratteristiche delle sezioni stradali esistenti e delle altre strategie delineate dal Piano, il PUMS ipotizza per la rete
delle soluzioni tipologiche, che sono tuttavia da intendersi come indicative e non esaustive. Le singole progettazioni, avendo dati di
input di maggiore dettaglio, potranno meglio approfondire le soluzioni, anche modificando quanto previsto nel piano, tenendo
tuttavia come focus principale la diffusione e la sicurezza della mobilita ciclistica.

Lungo la rete interna, dove le strade sono caratterizzate da sezioni molto strette e da un traffico veicolare non elevato e di accesso
alle abitazioni, per garantire la continuita degli itinerari il PUMS utilizza maggiormente I'introduzione del limite di 30 km/h, che
permette la compresenza di veicoli e biciclette sulla carreggiata in condizioni di maggiore sicurezza.

Nella zona extraurbana, laddove si riscontrano un maggior numero di incidenti con feriti o deceduti, quindi aumenta la gravita del
danno, il piano sceglie piste in sede propria o al di fuori della carreggiata migliorando le condizioni attuali di percorrenza ciclistica.

Infine laddove lungo strade secondarie locali si riscontrano bassi valori di traffico veicolare si individuano degli itinerari
cicloturistici promiscui con veicoli.
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Pavimentazione della carreggiata
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